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담당
부서

항공기술과 담 당 자
∙과장 오성운, 사무관 박태규, 주무관 장여진
∙☎ (044) 201-4284, 4311, 4293

보 도 일 시
2019년 2월 26일(화) 조간부터 보도하여 주시기 바랍니다.

※ 통신‧방송‧인터넷은 2.25(월) 11:00 이후 보도 가능

‘잦은 고장’기령 20년 이상 항공기 정보 공개한다
국적사 경년항공기 맞춤형 안전관리방안 시행…정부 안전감독 대폭 강화 

< 현 황 >

□ 국토교통부(장관 김현미)는 9개 국적항공사가 보유한 항공기 중에서 

기령이 20년이 넘은 항공기 대수가 지속 증가하고 있어 그간의 

고장이력 등을 분석해 차별화된 안전관리방안을 마련․시행한다고

밝혔다.

□ ‘18.12월말 기준 9개 국적사 보유 항공기는 총 398대이며 기령 20년 

초과 항공기는 41대로 전체 등록대수의 10.3%를 차지한다.

* 연도별 추세 : ‘15년 327대 중 13대(4.0%) → ’16년 348대 중 17대(4.9%) →

‘17년 369대 중 28대(7.6%) → ’18년 398대 중 41대(10.3%)

□ 항공사별로는 대한항공 15대(모두 여객기), 아시아나항공 19대(여객기 

9대, 화물기 10대), 이스타항공 3대(모두 여객기), 티웨이항공 1대(모두 

여객기), 에어인천 3대(모두 화물기)를 보유하고 있다.

ㅇ 기종별로는 B747이 13대로 가장 많고, B767 9대, A330 7대, B777
6대, B737 6대 순이다.

ㅇ 국내에서 가장 나이가 많은 여객기는 아시아나항공 HL7247과 

HL7248 항공기(모두 B767 기종)로 각각 25년 2개월, 23년 6개월째 

운항 중이며, 화물기 중에서는 현재 기령 27.6년인 에어인천 

HL8271 항공기(B767 기종)인 것으로 확인됐다.
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ㅇ 이스타항공과 티웨이항공은 금년 중 해당 항공기를 모두 해외로 

송출(임차기 반납)할 계획이나, 나머지 3개 항공사는 구체적인 송출

계획이 없는 것으로 확인됐다.

< 항공기 기령별 고장경향 분석 >

□ 국토교통부가 ‘17~’18년 항공기 기령에 따른 고장 경향성을 분석

해본 결과, 기령 20년 초과 항공기에서 정비요인에 의한 지연,

결항 등 비정상운항이 기령 20년 이하인 항공기보다 실제로 더 

많은 것으로 나타났다. 구체적 내용을 보면,

☞ ‘17~’18년 항공기 1대당 정비요인으로 인한 회항 발생건수가 △

기령 20년 이하는 항공기 1대당 0.17건인 반면 △기령 20년 초과 

항공기는 대당 0.32건으로 약 1.9배 많았음

☞ ‘18년 김포-제주 노선의 경우, 정비요인으로 지연(30분 초과) 또는 

결항된 건수는 △기령 20년 이하는 항공기 1대당 3.2건인 반면,
△기령 20년 초과는 1대당 15.7건으로 약 4.9배 많았음

- 지연시간에 있어서도 △기령 20년 이하 항공기는 1건당 평균 

77.5분이나 △기령 20년 초과 항공기는 1건당 평균 100.5분으로,
정비요인 해소에 걸린 시간이 29.6% 많이 소요된 것으로 확인

☞ 같은 B747 기종이더라도 정비요인으로 지연(15분 초과) 또는 결항된

건수는 △기령 20년 이하 항공기는 1,000편당 3.4건이나 △기령 

20년 초과 항공기는 1,000편당 10.9건으로 약 3.2배 높았음

ㅇ 기체결함이 잦은 부위는 주로 랜딩기어, 날개에 장착된 양력 조절

계통, 출입문 등 움직임이 잦은 부위에서 부품결함이나 오랜 사용

등에 의한 피로균열 등이 자주 나타나는 것으로 분석됐다.

□ 특히 ‘19.1월중 기령 20년 초과된 아시아나항공 B747 화물기에서  

회항 2회, 이륙 중단 1회, 장기 지연 1회 등 기체결함에 의한 안전

장애가 한 달 만에 4차례나 발생해 2월부터 정부 안전 감독관이 
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항공사에 상주하며 정비상황을 매일 확인하고 있는 상황으로 안전

관리 강화 필요성이 점차 커지고 있는 실정이다.

< 안전관리 정책방향 변경 >

□ ‘15년 정부는 항공사와 「경년항공기 자발적 송출협약」을 체결하고 

항공기 기령이 20년에 도달하기 전 항공사 스스로 송출시키도록 

독려해 왔으나 단순 권고사항에 불과해 효과를 거두지 못했다.

□ 이번 분석을 통해 경년기 안전관리 강화 필요성이 명확해짐에 따라 

정부는 보다 적극적인 안전대책을 마련․추진할 계획이다.

ㅇ 결함 예방 조치로써 항공기 정비방식을 우선적으로 보강하고 

철저한 이행관리를 위해 감독방식과 법률근거도 강화한다.

ㅇ 또한 항공사의 경영이나 대외 이미지에 영향을 줄 실효적 수단을 

적극 강구하여 경년기 퇴출을 가속화시키겠다는 전략이다.

< 경년기(經年機) 안전관리 강화방안 주요 내용 >

 경년기에 대한 항공사 정비책임 강화(항공안전법 시행규칙 개정중)

ㅇ 기령에 따라 결함이 많아지는 기골, 전기배선 등 부위에 대한 특별

정비프로그램(6종)을 설정하고 주기적 점검과 부품교환 기준 마련

ㅇ 경년기 보유 항공사는 소속 정비사에게 경년기 주요 결함유형, 정비

작업 시 유의사항 등을 매년 최소 10시간 이상 교육하도록 의무화

 정부 안전감독 강화(즉시 시행)

ㅇ 경년기 경향성을 상시 감시하여 결함률이 일정 기준을 초과할 시 

해당 항공기를 비행 스케줄에서 제외시켜 기체 점검, 부품교환 등 

충분한 정비시간을 가지도록 항공사에 즉시 지시

ㅇ 정부의 정비 분야 항공안전감독관 9명중 1명을 경년기 전담 감독관

으로 지정해 연중상시 밀착 점검
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 대 국민 경년기 정보공개 제도 도입(항공안전법 시행규칙 개정중)

ㅇ 항공교통을 이용하는 국민들이 편리하게 알 수 있도록 항공사별 

경년기 보유대수와 기령, 각 노선별 경년기 투입횟수 정보 등을 

국토부 홈페이지에 공개(매 반기별)

□ 그밖에도 비행 편마다 경년기 배정 여부를 승객들에게 사전 고지

하도록 하고 승객들이 탑승 거부 시 환불, 대체항공편 등을 제공

하게 하거나, 국제항공 운수권 배분 등과 연계하는 방안도 추가 

검토할 계획이다.

< 향후 계획 >

□ 국토부는 이번 대책 시행을 위해 항공안전법 시행규칙 일부개정을 진행 중

(입법예고중 ‘19.1.31~3.21)으로 개정이 완료 되는대로 즉각 시행예정이며,

ㅇ 법령개정 전이라도 정부 안전감독 방식은 ‘19.2월말부터 즉시 강화

하여 항공안전에 문제가 없도록 할 계획이다.

ㅇ 또한 현재 검토중인 방안도 관련 민간 전문가와 심도 깊은 논의와 

자문을 거쳐 세부 시행방안을 조속히 마련하겠다고 밝혔다.

□ 국토교통부 항공기술과 오성운 과장은 “항공사들이 경년기를 사용하

려면 완벽한 정비와 충분한 안전투자를 통해 기령이 낮은 항공기와

결함률이 차이가 없음을 증명해야 할 것”이라면서,

ㅇ 이번 대책을 차질 없이 이행하고 국적사들의 송출정도 등에 따라 

필요 시 추가대책도 시행하겠다고 적극적인 개선의지를 밝혔다.

 이 보도자료와 관련하여 보다 자세한 내용이나 취재를 원하시면 국토교통부 항공

기술과 박태규 사무관(☎ 044-201-4311)에게 문의하여 주시기 바랍니다.
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붙임 1붙임 1  국내 경년항공기 현황

□ 연도별 현황 

구분 2015 2016 2017 2018.12

등록대수 327 348 369 398

경년기대수 13 17 28 41

경년기 비율 3.97% 4.88% 7.58% 10.30%

□ 항공사별 현황 
(‘18.12.31 기준)

항공사 용도 기종
총 대수

(A)
20년 이하

대수
20년 초과
대수(B)

경년기 비중
(B/A, %)

대한항공

여객기

B747 3 1 2 66.7%
B737 32 32 - -
B777 42 36 6 14.3%

B787-9 9 9 - -
B747-8 10 10 - -
A330 29 22 7 24.1%
A380 10 10 - -

BD-500 9 9 - -

화물기
B747 4 4 - -

B747-8 7 7 - -
B777 12 12 - -

합 계 167 152 15 9.0%

아시아나

여객기

B747 2 0 2 100%
B777 9 9 - -
B767 7 0 7 100%

A320/321 25 25 - -
A330 15 15 - -
A380 6 6 - -
A350 6 6 - -

화물기
B747 12 3 9 75%
B767 1 0 1 100%

합 계 83 64 19 22.9%
제주항공 여객기 B737 40 40 - -

진에어
여객기

B737 23 23 - -
B777 4 4 - -

합계 27 27 - -
에어부산 여객기 A320/321 25 25 - -
이스타 여객기 B737 22 19 3 13.6%
티웨이 여객기 B737 24 23 1 4.2%

에어서울 여객기 A320/321 7 7 - -

에어인천
화물기

B737 2 0 2 100%
B767 1 0 1 100%

합계 3 0 3 100%
총 계 398 357 41 10.3%
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붙임 2붙임 2  경년항공기 세부 현황

(2018.12.31 기준)

순번 항공사 기종 기번 제작일자(기령) 여객/화물
1

대한항공

(15대)

B747
(2대)

HL7461 1997-05-26 (21.7년)

여객기

2 HL7402 1998-04-05 (20.8년)
3

B777

(6대)

HL7530 1997-01-31 (22.0년)
4 HL7531 1997-03-28 (21.8년)
5 HL7534 1998-01-04 (21.9년)
6 HL7526 1998-05-28 (20.6년)
7 HL7532 1998-08-13 (20.4년)
8 HL7533 1998-10-21 (20.4년)
9

A330

(7대)

HL7550 1997-01-29 (22.0년)
10 HL7551 1997-04-28 (21.7년)
11 HL7524 1998-05-06 (20.8년)
12 HL7525 1998-06-19 (20.6년)
13 HL7538 1998-07-10 (20.5년)
14 HL7539 1998-08-13 (20.4년)
15 HL7540 1998-11-12 (20.2년)
16

아시아나
항공

B767

HL7247 1993-11-02 (25.2년)

여객기

17 HL7248 1995-06-07 (23.6년)
18 HL7506 1996-12-07 (22.1년)
19 HL7514 1997-04-14 (21.8년)
20 HL7515 1997-04-22 (21.7년)
21 HL7516 1997-07-15 (21.5년)
22 HL7528 1998-03-12 (20.9년)
23 HL7507 1996-08-02 (22.5년) 화물기
24

B747

HL7418 1994-06-23 (24.6년)
여객기

25 HL7428 1998-05-29 (20.6년)
26 HL7413 1991-09-27 (27.3년)

화물기

27 HL7618 1992-05-30 (26.7년)
28 HL7415 1992-10-30 (26.2년)
29 HL7417 1993-11-08 (25.2년)
30 HL7419 1994-10-13 (24.3년)
31 HL7420 1995-06-14 (23.6년)
32 HL7421 1996-08-07 (22.5년)
33 HL7423 1997-05-22 (21.7년)
34 HL7414 1991-12-05 (27.1년)
35

이스타항공

(3대)

B737

(3대)

HL8264 1998-05-07 (20.7년)
여객기36 HL8023 1998-07-29 (20.5년)

37 HL8029 1998-09-30 (20.3년)
38 티웨이항공 B737 HL8253 1998-05-10 (20.7년) 여객기
39

에어인천

(3대)

B737
(2대)

HL8271 1991-06-14 (27.6년) 
화물기40 HL8291 1992-04-07 (26.8년)

41 B767 HL8319 1992-07-01 (26.6년)

* 굵은글씨 : 여객기(파란색), 화물기(주황색) 기령 상위 3개 기번
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붙임 3붙임 3  경년항공기 기체결함 분석 결과

□ 기령별 회항* 발생률 비교(‘17~’18년 기준)

* 정기+부정기/여객기+화물기/국제선+국내선, 정비요인으로 인해 비행계획상
목적공항이 아닌 타 공항에 긴급 착륙한 경우

구분 전체대수 일반기
(기령 20년 이하)

경년기
(기령 20년 초과)

항공기 대수(A) 398대 357대 41대

주요결함 건수 (B) 74건 61건 13건

항공기 1대당 건수 (B/A) 0.19건 0.17건 0.32건

□ 김포-제주 노선 정비요인에 의한 지연/결항** 현황(‘18년 기준)

** 정기편 여객기, 지연시간 30분 초과

구분 일반기
(기령 20년 이하)

경년기
(기령 20년 초과)

김포-제주에 투입된 
항공기 대수(A)

123대 7대

30분 이상 지연, 결항건수(B) 394건 110건

항공기 1대당 건수(B/A) 3.2건 15.7건

지연 1건당 평균 지연시간 77.5분 100.5분

□ B747 기종의 정비요인에 의한 지연/결항*** 현황(‘18년 기준)

*** 정기+부정기/여객기+화물기/ 국제선+국내선, 지연시간 15분 초과

구분 일반기
(기령 20년 이하)

경년기
(기령 20년 초과)

총 비행 편수(A) 2,927편 12,935편

15분 이상 지연, 결항건수(B) 10건 141건

1,000 비행편당 
발생률(B/A*1,000)

3.4건 10.9건


